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Thème n°14 : Mise en place taxe allemande 
 
 
Observations du public : 
 
Report des trafics sur le GCO depuis la taxe allemande. Le GCO n'est pertinent que pour les 
flux Nord-est/Sud qui se sont reportés sur l'Alsace depuis la taxe allemande. Or existe à ce 
jour l'amendement Bur. 
 
Le transfert, depuis la mise en place de la LKW Maut, a porté sur près de 2000 PL 
supplémentaires de l’Allemagne vers la France et ce, malgré la prétendue « absence de 
continuité autoroutière ». 
 
Des mesures dissuasives fortes du type taxe Bur devraient pouvoir maintenir le trafic des 
poids lourds à un niveau acceptable. 
 
Sans la taxe Bur, il y a de fortes chances que le GCO devienne un aspirateur à camions et 
avec la taxe Bur, il est à craindre qu’il n’y ait pas grand monde. 
 
 
 
Le mémoire en réponse n°2 indique : 
 

En ce qui concerne le report de trafic de l’axe allemand A5 (point 6.2) : 
 
Les éventuels reports de trafic entre l’A5 et l’axe autoroutier Nord-Sud alsacien ne peuvent 
être estimés qu’à partir d’une analyse des services offerts par ces deux infrastructures à une 
même date. Pour ce faire, il convient de prendre en considération les améliorations de l’axe 
français telles que l’A355-GCO, mais aussi les améliorations de l’axe allemand ou de ses 
connexions avec la France. Plusieurs projets sont susceptibles d’infléchir l’équilibre entre les 
deux rives du Rhin : 
 
• 1 : Au nord, la liaison Kandel-Lauterbourg permettrait de relier l’A35 à l’A65 et 

conduirait ainsi à une augmentation de trafic sur l’axe alsacien. Toutefois, la traversée du 
massif forestier du « Bienwald », espace naturel protégé, rend très improbable une 
réalisation autoroutière et ne pourra conduire qu’à une liaison routière améliorée aux 
performances limitées.  

 
• 2 : Sur l’A5, l’élargissement et la modernisation de l’autoroute sont programmés entre 

Offenburg et Baden-Baden. Le projet est financé par une partie des recettes de la LKW-
Maut et donnera lieu à une « concession » ( « A » Modell) qui devrait être attribuée en 
2006 pour un démarrage des travaux fin 2007. Cette amélioration significative de l’A5 ira 
plutôt à l’encontre d’un accroissement de trafic sur l’axe français. 

 
• 3 : La mise en place de la LKW-Maut sur le réseau autoroutier allemand a conduit à un 

report de trafic poids lourds de l’A5 allemande vers le réseau français en 2005, en 
l’absence du GCO. Il a été suivi et évalué de manière fine par la DRE. La synthèse en est 
présentée en D.5.2. pages 115 et 118 du dossier d’enquête et correspond à un volume 
moyen de 1 000 à 2 000 poids lourds par jour selon les sections, dont une part importante 
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de trafic de nuit. Les articles joints en annexe permettent aussi de suivre le ressenti des 
populations et les diverses positions sur le sujet. Il réduit bien entendu de manière 
importante le volume d’un report supplémentaire lié à une amélioration de l’infrastructure 
côté français.  

 
Dans le cadre du débat de 1999, le report résultant des impacts opposés des projets 1 et 2 
était estimé à 5 000 véhicules par jour dont 700 poids lourds. Le report additionnel 
résultant du projet de GCO était estimé à 3 500 véhicules dont 400 poids lourds, 
conduisant à un total de 8 500 véhicules de plus dont 1 100 poids lourds. La mise en 
place de la LKW-Maut (point 3) a déjà entraîné un report d’environ 1 500 poids lourds au 
droit de Strasbourg, donc supérieur à l’effet du GCO. 

 
• 4 : Les réflexions consécutives aux effets de la LKW-Maut devraient conduire, en 

application de la loi de décembre 2005, à la mise en place d’une taxe expérimentale sur les 
poids lourds en Alsace, qui pourrait réduire un peu le report de trafic de l’A5, sans 
toutefois revenir à la situation d’avant LKW-Maut compte-tenu du dispositif et des 
impératifs de non discrimination retenu. 

 
En conclusion, les études de trafic actualisées en 2002 réalisées pour l’A355-GCO conduisent 
à estimer le trafic venant de l’A5 et se retrouvant sur l’axe Nord-Sud alsacien à environ 4 000 
véhicules en 2020 dont 700 poids lourds environ. Il s’agit donc d’un élément réel mais d’une 
ampleur modeste, correspondant environ à 9% du trafic voiture et 13% du trafic poids lourds. 
 
Le mémoire en réponse n°4 indique : 
 
En ce qui concerne la cohérence du péage de la concession avec la taxe Bur (point 1.2) : 
 
La tarification de l'utilisation du réseau autoroutier allemand par les poids lourds a détourné 
vers les axes routiers alsaciens une partie significative du trafic de ces véhicules. Ce 
détournement a entraîné une dégradation du niveau de service et de sécurité offert sur les 
routes françaises proches de la frontière avec l'Allemagne. 
 
Afin de remédier à cette situation, l'article1 n°27 de la loi n°2006-10 du 5 janvier 2006 
relative à la Sécurité et au Développement des Transports permet d'instaurer en région Alsace, 
à titre expérimental, une taxe sur les véhicules utilitaires de poids total en charge égal ou 
supérieur à douze tonnes lorsqu'ils empruntent des routes ou portions de routes d'usage gratuit 
à proximité d'axes autoroutiers à péage situés ou non sur le territoire français. 
 
Cette taxe, non déductible, dont le montant est compris entre 0,001 et 0,015 euros par tonne et 
par kilomètre est perçue au profit de la collectivité propriétaire de la voie routière. Elle est 
décidée par décret en Conseil d’État lorsque la voie appartient au domaine public de l’État et 
par l’organe délibérant de la collectivité territoriale lorsque la voie appartient au domaine 
public d’un département ou d’une commune. 
 
Un décret en Conseil d’État en cours d’élaboration précisera les modalités d’application de ce 
texte de loi. La mise en place de cette taxe passera donc notamment par la définition d’un 
réseau sur lequel appliquer la taxe. Ce réseau sera bien entendu le réseau non concédé et sur 
lequel il n’est pas déjà perçu de péage (A4 par exemple). Ainsi, le projet de péage sur une 
nouvelle voirie, l’A355-GCO, ne présente aucune incompatibilité avec la mise en place d’une 
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telle taxe sur le réseau existant. Doté d’un péage, du même ordre de grandeur, l’A355-GCO 
ne sera pas soumis à la taxe. 
 
 
 
 
Commentaires de la Commission d’Enquête Publique : 
 
 
La réponse du maître d’ouvrage est considérée satisfaisante par la 
commission. 

Nous prenons bonne note que l'article 27 de la loi 2006-10 du 5 janvier 2006 
qui prévoit l'instauration à titre expérimental d'un péage sur les poids-lourds 
circulant sur certains axes dans la région Alsace, a été rédigé suite au 
constat d’une importante augmentation du trafic poids lourds depuis le 1er 
janvier 2005, date de l'instauration d'un péage pour les véhicules de plus de 
12 tonnes en Allemagne. 

A titre d’information, le 10 octobre 2006, Dominique Perben, ministre des 
Transports a indiqué que le décret instituant une taxe pour les poids-lourds 
en Alsace pourrait entrer en application « dès le début de 2007».  

Pour information, trois nouveaux Etats européens réfléchissent aujourd’hui à 
la mise en place d'une taxe kilométrique pour les poids lourds utilisant leurs 
routes nationales : les Pays Bas, la Suède, la République tchèque. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


