
Rapport de la Commission d’Enquête Publique : Grand Contournement Ouest de Strasbourg   347/372 

Thème n°18 : Outil de développement économique 
 
 
Observations du public : 
 
Ce projet est prioritaire et indispensable pour le développement économique de la région. 
 
Il garantira une attractivité plus grande de la région de Strasbourg et de l’Alsace. 
 
Il assurera aux entreprises une compétitivité plus importante par une diminution des coûts 
directs et indirects : c’est donc un investissement rentable. 
 
 
Réponses du maître d’ouvrage : 
 
Le mémoire en réponse n°2 indique : 
 
Sur la question : Quels bénéfices pour l’économie alsacienne ? (point 5) 
 
Il a été rappelé en 1 relativement au choix du tracé que les échanges économiques devant 
prioritairement bénéficier de la nouvelle infrastructure sont d’abords régionaux ou en lien 
avec la région. 
 
La réalisation du projet aura un effet bénéfique ressenti par les entreprises quand il y 
aura un changement significatif de l’offre de service et de gains d’accessibilité. En effet, 
plus que le « gain de temps », c’est l’élargissement de l’univers des choix dans un temps 
quasi invariant qui permet une création de valeur économique. C’est ce qui se traduit 
concrètement pour les entreprises par une offre élargie de biens de services et de clients 
potentiels, un élargissement des aires de marché et un accroissement du marché.  
 
Lors de la réalisation d’une nouvelle infrastructure, le gain de temps ou de coût de transport 
estimé se traduit économiquement en une augmentation des opportunités de contact. C’est ce 
qui est représenté par la carte page 78 de la pièce D du dossier d’enquête et c’est ce qui est le 
plus proche du déterminant de l’efficacité économique du territoire : augmenter l’étendue des 
choix permet d’augmenter la pertinence du choix effectué. Ces aspects sont décrits dans 
l’annexe II de l’instruction cadre relative aux méthodes d’évaluation économique et sociale 
des projets d’infrastructure de transport. 
 
La difficulté de la traversée routière de Strasbourg est une contrainte très forte à la circulation 
des personnes et des biens entre le Nord et le Sud de l'Alsace. Cela est d'autant plus sensible 
que les périodes de pointe s’étendent de plus en plus en longueur dans le cours de la journée. 
En améliorant cette situation, l’A355-GCO contribuera au développement de l’ensemble de 
l’économie alsacienne, que ce soit par l’amélioration de l'accès à l'emploi et à certaines 
formations ou par celle des déplacements professionnels.  
Seul moyen de relier efficacement le Nord et le Centre/Sud de l’Alsace, l’A355-GCO 
profitera avant tout à l'Alsace et aux territoires les plus proches. Comme il a été rappelé plus 
haut, le trafic des poids lourds sur l'A 35 est aujourd'hui principalement un trafic de desserte 
locale et de transit à l'échelle régionale ou transfrontalière proche. C’est une voie 
judicieusement placée par rapport aux flux de transports de marchandises combinant plusieurs 
modes. Il deviendra ainsi très performant vis-à-vis de l’ensemble de la desserte fret de 
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l’agglomération strasbourgeoise. Le port de Strasbourg et le secteur de Cronenbourg – gare 
centrale bénéficieront eux aussi directement de ces effets. 
A l’échelle du Bas-Rhin, plusieurs grands pôles d’activités ont une desserte routière 
s’effectuant aujourd’hui par le réseau secondaire via plusieurs villages, notamment la zone de 
la Bruche (Duttlenheim et Ernolsheim au premier chef, Duppigheim en enfin Kolbsheim dans 
une moindre mesure), l’aéroport d’Entzheim et le secteur d'équipement en développement à 
Eckbolsheim autour du projet de Zénith. 
 
L’effet positif sera d’autant plus important que la saturation des grands pôles, les contraintes 
pesant sur l’aménagement (rareté du foncier, environnement...), la recherche de la meilleure 
utilisation des différents modes de transports conduisent à concentrer les nouveaux 
développements en quelques lieux stratégiques, notamment au nord vers Mommenheim et 
Drusenheim, qui seront idéalement placés pour les modes ferroviaires et routiers grâce à 
l’A355.  
C'est pourquoi des tracés autoroutiers situés plus à l'Ouest (comme « Saverne-Molsheim »), 
qui répondent essentiellement à des préoccupations limitées de transit international sans réelle 
valeur ajoutée pour le territoire, ont été écartés lors des études préliminaires du GCO et lors 
du débat de 1999. Ils auraient été très coûteux, très pénalisants pour l'environnement et très 
peu utiles pour la très grande majorité des trafics concernés. 
 
Le GCO permettra aux villes moyennes, et à des territoires comme l'Alsace du Nord ou la 
région de Saverne, un accès grandement amélioré à l'ensemble du territoire alsacien, dans un 
contexte où l'éclatement des déplacements ne permet pas, sauf avec Strasbourg, la mise en 
place de transports en commun performants. Le GCO favorisera également l'accès au marché 
du travail, notamment pour les habitants du Bas-Rhin. Cela constitue un facteur positif 
incontestable, compte tenu de la hausse du chômage et de la diminution des opportunités 
d'emplois transfrontaliers.  
 
Dans le cas du GCO, les secteurs qui bénéficieront le plus de cette dynamique sont la zone de 
la vallée de la Bruche entre Molsheim et Lingolsheim, l’Espace Européen de l’Entreprise à 
Schiltigheim, le secteur nord de l’agglomération (Hoerdt – Brumath) et l’ouest de 
l’agglomération autour de Wolfisheim, secteur qui accueillera déjà prochainement le Zenith. 
Le secteur Nord, qui se trouve bien connecté au mode ferroviaire, pourra gagner un intérêt 
renforcé pour le développement de plates-formes multimodales. 
 
Commentaires de la Commission d’Enquête Publique : 
 
La Commission prend à son compte les réponses du maître d’ouvrage et 
marque son ainsi son accord avec les arguments développés par le 
demandeur. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


